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Zivotni prostredi

Marianské Lazné jsou lazenskym méstem, zalozenym na prelomu 18. a 19. stoleti. Nachazi se v jizni
Casti CHKO Slavkovsky les a spolu s FrantiSkovymi Laznémi a Karlovymi Vary tvofi tzv. zapadocesky
lazerisky trojuhelnik. Kvalita Zivotniho prostfedi je tu zfady ddvodd velmi dobra. V nékterych
kapitoldch uvadime srovndani s Karlovarskym krajem a CR.

Mésto samotné je situovano do udoli Usovického potoka. V severni ¢asti mésta je Gdoli uzaviené a
stoupa od jihu k severu, v jizni ¢ast mésta (USovice) pritékd ze severozapadu Kosi potok a tdoli se
rozevira a prechazi do rovinatého podhdfi jihozapadnich svahi Slavkovského lesa. Nadmofska vyska
meésta se pohybuje mezi 550 m (dolni ¢ast mésta) az 650 m n. m. (horni ¢ast mésta), pficemz okolni
kopce dosahuji nadmotskych vyek okolo 800 m n. m. Podle Quittovy® klasifikace klimatu se jedna o
mirné teplou oblast, coz znamena kratké, mirné a suché az mirné suché léto a normalné dlouhou,
mirné teplou a suchou zimu s kratkym trvanim snéhové pokryvky, a dvé kratka mirna prechodna
obdobi - jaro a podzim. Uzavieny udolni raz horni ¢asti mésta je pfiznivy pro stékani studeného
vzduchu po svazich a tedy i tvorbu inverzi.

Méstska zelen

Plocha méstské verfejné zelené je cca 1,9 km2, ¢imz tvofi 34,6 % z celkové plochy zastavéného uzemi
mésta (5,49 km2). Z této plochy je témér 58 ha parkové upravenych ploch. Mésto bylo jiz od svého
zaloZeni koncipovano jako zelené mésto s jednim centralnim parkem podél udoli Uovického potoka
a na kvalitu a miru udriby vefejné zelené se klade velky diiraz i dnes. Udriba spocivd zejména
v pravidelné seci travnatych ploch, adrzbé kvétinovych sezénnich vysadeb a trvalkovych zahon( a v
provadéni péstebnich opatfeni na kefich, kefovych skupinach a drevinach. Vzhledem k vysokému
podilu historicky hodnotnych a relativné prestarlych drevin zejména v centru mésta je nutné brat v
Uvahu jejich provozni bezpecnost. Ke kdceni drevin dochazi na celém Gzemi mésta zejména z diivodl
vyrazné snizené vitality drevin ¢i nevyhovujiciho zdravotniho stavu. Jen v malé mirfe dochazi
k odstranovani drevin z divodu stavebné technickych. Nahradni vysadby jsou navrhovany s ohledem
na mistni klima a na zachovani druhové rozmanitosti. Méstska zelen je jednou z nejvyznamnéjsich
hodnot mésta.

Zvlasté chranéna uzemi, biodiverzita

Lesy se rozprostiraji na témér 70% plochy katastrdlniho GUzemi mésta (51,81 km2) a ¢ast z nich je
charakteristicka zachovalym bukovym porostem. Velka cast Uzemi mésta se nachazi v CHKO
Slavkovsky les, jehoZ soucasti, kromé lesU, jsou i raselinisté vrchovistniho typu s charakteristickymi
borovicemi a dalSimi raselinnymi druhy flory a fauny. Rozsahlé lesni komplexy spolu s raselinisti
vytvari ohromny ptirodni vodni rezervoar, ktery priznivé ovliviiuje vodni reZim samotného mésta i
Sirokého okoli. Ochranou téchto mist tvorby mineralnich pramenl se chranénd krajinna oblast

! Quitt, E.: Klimatické oblasti Ceskoslovenska. Studia Geographica, sv. 16. Brno: Geograficky tstav CSAV, 1971
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Slavkovsky les vyrazné odliSuje od ostatnich chranénych krajinnych oblasti v republice. Dalsi
maloplo$na zvlasté chranéna tzemi a lokality NATURA 2000 jsou oznaceny na obrazku 1.

V oblasti ochrany biodiverzity se mésto potyka s rozsitenym vyskytem invazivnich druh( rostlin, a to
zejména bol3evniku a kfidlatky. V roce 2010 mésto realizovalo dva projekty podpoiené z OP Zivotni
prostredi, které byly zaméreny na likvidaci bolSevniku velkolepého.

Na uzemi mésta se nachazi nékolik naucnych stezek, a to NS Geologicky park v Marianskych Laznich,
NS Lazeriskymi lesy, ktera zacind v pfirodnim parku Prelat a je nejdelsi zdejSi naucnou stezkou a NS
Kladské raseliny, ktera popisuje vSechny ¢asti této narodni prirodni rezervace ale také treba zdejsi
usedlosti a tzv. Dlouhou stoku. Smérem na obec Prameny se nachazi jesté kratka NS Smradoch, ktera
informuje o zajimavostech této pfirodni rezervace.

Lesy v katastru mésta jsou zejména ve vlastnictvi statu (¢ast je predmétem majetkového vyrovnani
s cirkvemi) a mésta, tedy jsou ve spravé Lest CR, s.p. a Lazefiskych les(, s.r.o.
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Obrazek 1: Mapa chranénych tzemi ve mésté
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Mineralni vody a ptirodni lécivé zdroje

V Marianskych Laznich a jejich bezprostfednim okoli vyvéra kolem 40 pramen( mineralnich vod. Jsou
to vSechno studené uhlicité kyselky o teploté 8-10°C svym chemickym sloZenim velmi rliznorodé. 8 z
nich s prokazatelné lécivym ucinkem bylo prohldseno za pfirodni IéCivé zdroje a jsou vyuZivany pfi
lazeriskych procedurach, a to zejména pro pitnou klru a uhli¢ité koupele. Dale mezi zdejsi pfirodni
|éCivé zdroje patfi peleoidy (slatiny a raSeliny), které se ale z dlvodu ochrany jiz pro lééebné
procedury nevyuzivaji a mistni klimatické podminky — stfedohorsky charakter podnebi a vysoka
kvalita ovzdusi.
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Obrazek 2: Rozdéleni ptidy v SO ORP Karlovarského kraje
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Ovzdusi
Rozptylova studie znec¢isténi ovzdusi zpracovand CHMU v roce 2014 konstatovala, 7e se ve mésté v
soucasné dobé pohybuiji:

* kolem poloviny imisniho limitu prdmérné roc¢ni imisni koncentrace oxidd dusiku NOx,
maximalni 24hodinové imisni koncentrace oxidd dusiku NOx, maximdlni hodinové a
maximalni 24hodinové imisni koncentrace oxidu sifi¢itého SO2 a primérné rocni imisni
koncentrace benzo(a)pyrenu BaP;

* hluboko pod limitem pro ochranu zdravi lidi prdmérné roc¢ni imisni koncentrace oxidu
dusic¢itétho NO2; maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusi¢itétho NO2; maximalni
osmihodinové imisni koncentrace oxidu uhelnatého CO; prdmérné ro¢ni a maximalni
24hodinové imisni koncentrace suspendovanych c¢astic frakce PM10 a primérné roc¢ni imisni
koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PM2,5.

Rozptylova studie uvadi, Ze v pripadé prechodu domacnosti na topeni tuhymi palivy nebo zruseni
trolejbus by se tyto hodnoty zvysili az k moznym limitnim hodnotam.

Doprava

Doprava vné mésta

Dopravni napojeni mésta na Zeleznici a silnici I. t¥idy je vyborné a na dalnici relativné dobré. Casova
dostupnost vyznamnych center, jak plyne z tabulek 1 a 2, je uspokojiva. Vyhodou mésta (i vzhledem
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k prevazujici klientele lazni) je relativné dobra dostupnost znémeckych mést Norimberku a

Mnichova.

Zelezniéni doprava

Méstem prochazi celostatni Zeleznicni trat ¢. 170 (Praha — Plzen - Cheb) a regionalni Zelezniéni trat ¢.
149 (Marianské Lazné — Becov nad. Teplou - Karlovy Vary) a nachazeji se zde dvé Zeleznicni stanice
(vlakové nadrazi a zastavka Marianské Lazné-mésto). Primé vlakové spoje do Prahy vyjizdéji
z Marianskych Lazni 8x denné a jsou doplnény tfemi spoji s jednim prestupem v Plzni. Rychlikem trva
cesta na hlavni nadrazi v Praze 2.55 hod. a rychlovlakem SC Pendolino 2.12 hod. Prvni vlak vyjizdi
ve 4:55 a posledni v 18:55. Posledni spoj do Maridnskych Lazni vyjizdi z Prahy v 18.12 a z Plzné
ve 20:05. Pfimé vlakové spojeni do Karlovych Vard je zabezpeceno osobnimi vlaky, které vyjizdéji
z Marianskych Lazni 11x denné a cesta trva 1.23 hod. resp. 1.35 hod. (pfes Cheb) — prvni spoj ve 4:54
a posledni ve 21:09. Do Chebu se Ize osobnim nebo spésnym vlakem dopravit za 30 min. 11x denné a
rychlikem do 20 min. (8x denné) — prvni vlak vyjizdi ve 4:54 a posledni ve 21:04.

Tabulka 1: Dostupnost center vyssiho fadu (vlakem)

Praha (hl. Karlovy Cheb Plzen Marktredwitz  Niirnberg Miinchen
nadrazi) Vary
Pocet pfimych 8x 11x 19x 11x (0)% 0Ox 0Ox
spojt
Pocet vSech 12x 18x 19x 12x 9x 9x 14x
spojt
Délka cesty 2.46/ 2.12 1.23/1.35 do 20/31 Do1hod. Do 1 hod. 2.15/cca Cca 3.40 hod/
(nejrychlej$i/  hod. min. 2.30 hod. cca 4:30
béina)
Druh rychlik/SC osobni vsechny rychlik/SC  vSechny vsechny vsechny
viaku Pendolino Pendolino
Prvni odjezd 4:55 4:54 4:54 4:55 5:54 5:54 5:54*
viaku
Posledni 18:55 21:09 21:04 18:55 18:56 18:56 18:56
odjezd viaku
Posledni 21:02 22:46 23:19 21:02 23:19 23:19 23:19

prijezd vlaku

*prvni spoj vyjizdi ve 4:55 ale jizda je delsSi nez pozdéjsim spojem

Zdroj: www.idos.cz

Automobilova doprava

Marianské Lazné jsou napojeny na silni¢ni sit silnicemi Il. tfidy: silnice 11/215 zabezpecuje spojeni se
silnici 1. tfidy ¢. 21 (ve sméru do Chebu) a silnice Il. tfidy ¢. 230 napojuje mésto na silnici 1/21

v Chodové Plané ve sméru na dalnici D6 a na druhou stranu do BecCova nad Teplou, kde se napojuje
na silnici 1/20 do Karlovych Varu.
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Tabulka 2: Dostupnost center vyssiho fadu (automobilem)

Praha Karlovy Cheb Plzen Mahring Niirnberg Miinchen
Vary
Vzdalenost (km) 172 62* 31,5 77 23 162 269
délka jizdy 1.53 44 min. 31 min. 59 min. 30 min. 2.07 hod. 3.16 hod.
hod.

*nejkratsi vzdalenost je 44,5 km, ale jizda trva déle
Zdroj: www.mapy.cz

Doprava uvniti mésta - v klidu a verejna doprava

MHD

Spole¢nost Méstska doprava Marianské Lazné s.r.o. provozuje méstskou hromadnou dopravu v
Marianskych Laznich a pfiméstskou dopravu do obci Velka Hled'sebe, Klimentov, Zadub-Zavisin, Valy,
Drmoul a mésta Lazné Kynzvart. Doprava je zajistovana trolejbusovymi a autobusovymi linkami.
Spole¢nost ma 31 zaméstnanc( a vykony zhruba 480 000 kilometr( za rok.

Tabulka 3: Zakladni informace o méstské hromadné dopravé MDML, s.r.o.

rok pocet spoji MD  pocet zastavek primérna frekvence primérna frekvence
Po-P3 So-Ne

2010 266 79 10,2 spojli/ hod. 4,6 spoju /hod.

2015 296 77 10,7 spoju /hod. 5,8 spojt/ hod.
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Obrazek 2: Pocet osob prepravenych MHD v pracovni den
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Zdroj: MDML, s.r.o. Dopravni prizkum v Maridnskych Ldznich

Dopravni priizkum ve mésté v prosinci 2012 konstatoval, ze MHD v Maridnskych Laznich je funkéni a
velmi Zivotaschopna. Pro lazenské mésto je nezbytna a je velkym pfinosem pro navstévniky mésta a
slouzi zejména pro prepravu obyvatel v ramci aglomerace obsluhované MHD. Byt je trolejbusova sit
v Marianskych Laznich nejmensim trolejbusovym provozem v CR, tak je velmi vhodnym a efektivnim
dopravnim systémem MHD pro lazenské mésto. Vykazuje Cisty a témér nehluény provoz, vozidla maji
vhodnou momentovou charakteristiku pro Casté rozjezdy ze zastavek. V soucasnosti a blizké
budoucnosti je i strategii ministerstva dopravy CR podpora novych technologii za ucelem
modernizace dopravy v ramci elektromobility ve verejné dopravé - strategie Evropa 2020, jejimz
cilem je hlavné kvalita ovzdusi a snizeni hluku. Nevyhodou trolejbusového provozu jsou vysoké fixni
naklady na udrzbu sité, naopak Cisté provozni naklady jsou oproti provoznim nakladlm alternativy
autobusové dopravy nizsi. Trolejbus navic neni jen dopravni prostredek, ale i soucast koloritu mésta
jako méstotvorny prvek.

Parkovani

2 Dopravni prizkum v Marianskych Laznich — CZECH Consult s.r.o., prosinec 2012
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Ve vnitfnim Gzemi lazenského mésta se na komunikacich nachazi cca 1750 verejné pristupnych
parkovacich stani pro osobni automobily; 670 je uréenych k stani po zaplaceni poplatku, 350 je pouze
pro drzitele rezidentni karty, 170 je vyhrazenych (zejména pro hotelové hosty), 48 je cCasové
omezenych a kromé toho se zde nachdazi 500 dalSich stani (vétSinou pro parkovani zdarma).
K zaplaceni poplatku za parkovani lze wvyuZit 23 parkovacich automatl; 14 z nich je novych
napajenych solarnim panelem, které vraceji mince pfti preplatku. Nejlevnéjsi parkovani je v dolni ¢asti
mésta a nejdrazsi v horni ¢asti — lazeniské. Parkovani je zpoplatnéno denné od 9 do 19 hod, u hotelu
Koliba a Krakono$ od 9 do 22 hod. Poplatky se lisi podle parkovacich zén a pocitaji se po 15 min. -
hodina parkovani vychazi na 30 az 40 K¢. V lazeniské ¢asti mésta se nachazi také parkovaci diim s
kapacitou 380 stani, jehoz provozovatelem je Parking Centrum, a.s. Zde se plati 20 K¢ za hodinu
parkovani nebo 100 K¢ za den. Lze si také zakoupit zvyhodnéné parkovani na 1 az 12 mésict formou
predplacené abonentni karty.

Mimo vnitiniho Uzemi lazenského meésta jsou vybudovana parkovisté u obchodniho centra Nova
Chebska a supermarketd TESCO, Kaufland, Lidl a Penny Market. Jednotlivda parkovaci stani se
nachazeji u bytovych a rodinnych doma. U k¥iZzovatky ulic Hlavni, Plzeniskd a Palackého se nachazi
centralni parkovisté s kapacitou 480 parkovacich stani, které slouzi rovnéz pro autobusy. V celém
mésté plati zakaz stani pro autobusy a nakladni vozidla. Turisté mohou nastupovat a vystupovat
u autobusové zastavky City Service nebo pred hotelem, v némz jsou ubytovani.

Intenzita dopravy a nehodovost

Intenzita dopravy je zakladni veli¢inou charakterizujici vyuZziti pozemni komunikace dopravou. Vyvoj
intenzit dopravy uUzce souvisi s vyvojem hospodarské situace. V celostatnim meéritku je intenzita
dopravy sledovana v pravidelnych pétiletych cyklech pfi Celostatnim scitani dopravy. Pfi tomto
sCitani jsou vsak sledovany jen silnice I. a Il. tfidy a vybrané silnice Ill. tfidy. Na ostatni siti pozemnich
komunikaci (mistnich komunikacich) neni intenzita dopravy pribéiné sledovana. Je zjistovana
prilezitostné v ramci zpracovani konkrétnich dopravné inZzenyrskych zakazek.
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Obrazek 3: Vyvoj intenzit dopravy 1989-2010 a progndéza do roku 2030
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Zdroj: EDIP, s.r.o.

Na obrazku 4 je zobrazen vyvoj intenzit dopravy v Marianskych Laznich od roku 1989. Z obrazku je
zfejmy prudky narlst intenzit dopravy po roce 1990. Mezi lety 1990 a 2000 doslo ke zdvojnasobeni
intenzit automobilové dopravy ve mésté, naopak mezi roky 2008 a 2010 doslo k mirnému
docasnému poklesu intenzit dopravy, kvili ekonomické krizi. Progndza dopravy vychazi z celostatni
progndzy dopravy * a predpokldda mezi roky 2010 a 2030 dal3i nariist dopravy o cca 40 %.

Aktudlni intenzity dopravy budou zjistény pfi Celostatnim scitani dopravy vroce 2016. V prvni
poloviné roku 2016 bude aktualizovan dokument Navrh feSeni dopravy v centru mésta, v ramci
néhoz v jarnich mésicich probéhne scitani dopravy uvnitf mésta.

Tabulka 4: VSeobecny statisticky prehled o nehodach v SO ORP Marianské Lazné

2010 2011 2012 2013 2014

Pocet nehod celkem 140 105 92 97 123
Pocet nehod s nasledky na zdravi 45 44 46 52 65
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 2 0 0 1 1
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) 15 7 8

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 43 47 60 58 81

Zdroj: Policie CR

Pocet dopravnich nehod na Uzemi SO ORP po minimu vroce 2012 opét zacal stoupat, pocty

usmrcenych a téZce zranénych zlstavaji v poslednich 4 letech na stejné urovni, rostou pocty lehce
zranénych.

* Technické podminky TP 225, Progndza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani, 2012, EDIP s.r.o.)
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Cyklisticka doprava

PfestoZze objem cyklistické dopravy neni ve mésté zanedbatelny, nejsou ve mésté vytvoreny
podminky pro bezpeény provoz cyklistd. Chybi (vyjma rekonstruované Hlavni ulice) cyklistické stezky
a vyhrazené pruhy pro cyklisty - na Uzemi mésta je 3,3 km cyklistickych stezek. Cyklisté vyuzivaji
prevazné motoristickych komunikaci nebo pésSich komunikaci. Mésto Marianské Lazné ma
zpracovany Generel cyklistické dopravy. Ten byl schvélen zastupitelstvem mésta v roce 2008.

Ve mésté se v minulych letech uskutecnilo nékolik projektd na podporu bezpecnosti cyklistické
dopravy:

- vybudovani oddélenych jizdnich pruh@ pro cyklisty na Hlavni tfidé, v tseku mezi U3ovickou
kfizovatkou a Chebskou ktizovatkou (500m)

- vyznadeni smi$ené stezky pro cyklisty a chodce na Plzeriské ulici v iseku mezi OD Dylefi k ZS
Uovice (850m)

- vybudovani oddélenych jizdnich pruhd pro cyklisty na Husové ulici a kolem nadrazi ke
kfizovatce na Hamrniky (600m)

- vybudovani smiSené stezky kolem Tesca v Useku od Husovy ulice ke garazim na Chebské ul.
(450m)

- dlouhodobé ji7 je vyznaena smiSeni stezka podél USovického potoka od Ferdinandova
pramene na Dobrovského ulici (930m)

Dlouhodobé pripravovana paterni cyklostezka do centra mésta nebyla dosud zrealizovana. Je zcela
nepochybné, Ze stavajici sit stezek se musi dale rozvijet, aby se umoznila cyklistim bezpeéna doprava
v centru mésta a na jeho periferie. Hlavni sméry rozvoje bezpecnych stezek by se mély zaméfit na
tyto mista:

- centrum mésta s propojenim obytnych ¢asti, skol, ufadll a obchodnich center

- méstska ¢ast Hamrniky

- méstska ¢ast Usovice (véetné propojeni obytnych blokd, $koly a obchodnich center)
- obec Velka Hled'sebe

- méstska ¢ast Sklare (Vysoka Pec)

- lazeriské centrum

- obec Zadub-Zavisin

- pripadné i Kladska a Lazné KynZzvart

Cilem je vytvorit sit navazujicich stezek s dopravni funkci vramci samotného mésta, ktera bude
vyuZita i pro turistiku a znacené cyklotrasy. Zaroven se na Uzemi mésta zjednodusi pohyb vozickariim
a détem a podstatné se zvysi jejich bezpecnost.

vvs

Pési doprava
Pési doprava je zakladnim zplUsobem dopravy ve méstech. V lazeniském mésté ma tento druh

dopravy jesté vétsi vyznam. V poslednich letech byla vénovadna pozornost zvySeni bezpeclnosti
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chodc(, vybudovani bezpeénych prechodl pro chodce a mist pro prechazeni, zejména na Hlavni ulici
ale ucelena koncepce pési dopravy ve mésté zatim neexistuje.

Technicka infrastruktura

V Karlovarském kraji bylo v roce 2013 celych 100,0 % obyvatel zasobovanych vodou z vefejného
vodovodu. Specifické mnozstvi vody fakturované domdcnostem na 1 obyvatele se pfitom, v
souvislosti se zvySovanim vodného a stoc¢ného, postupné snizovalo z 95,6 |/den v roce 2008 na 81,8
I/den v roce 2013 a dlouhodobé bylo pod primérem Ceské republiky.

Obrazek 4: Spotieba vody na obyvatele a den v kraji a CR
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Zdroj: CSU

V Karlovarském kraji je dlouhodobé velky podil obyvatel pfipojen na verejnou kanalizaci. V roce 2013
bylo pfipojeno 95,0 % obyvatel, coZz predstavuje meziro¢ni narlst 00,8 procentniho bodu. Na
vefejnou kanalizaci s koncovou ¢Cistickou odpadnich vod bylo napojeno 94,2 % obyvatel, ve srovnani
s minulym rokem tak doslo k navySeni tohoto podilu 00,9 procentniho bodu. Podil cisténych
odpadnich vod v kraji €inil 99,8 %. V mezikrajském srovnani byl podil domdcnosti napojenych na
vefejnou kanalizaci v Karlovarském kraji druhy nejvy$si za Hlavnim méstem Prahou (98,8 %) a
pohyboval se 12,2 procentniho bodu nad celorepublikovym primérem (82,8 %).* V Marianskych
Laznich je na kanalizaci napojeno 98% domacnosti, a toto procento se dlouhodobé neméni.

Zasobovani teplem ve mésté, které se ziskava spalovanim drevni Stépky, je centrdlni pomoci
dalkového vytapéni a zasobuje vice nez 3 300 domacnosti, coZ predstavuje zhruba Ctyricet procent
bytového fondu ve mésté, a dale fadu hotelll a vefejnych budov. Spoleénost VEOLIA Energie
Marianské Lazné provozuje primarni i sekundarni rozvody a stara se tak o cely tepelny systém od
vyroby aZ po distribuci tepelné energie koncovym uZivatelim. Pocet pripojenych odbérnych mist a
pocet pripojenych domacnosti se pfiliS neméni, pripadné odpojeni jsou nahrazeni zase nové
pripojenymi. Pokles prodeje je zplsoben zateplovanim objektd, ispornymi opatfenimi odbératell a
vysSimi pramérnymi teplotami v poslednich letech.

* Z&kladni tendence demografického, socialniho a ekonomického vyvoje Karlovarského kraje v roce 2013 — €SU
Karlovy Vary, 2014
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Tabulka 5: Zakladni tdaje o spole¢nosti Veolia Energie Marianské Lazné

k 31.12.2015 k 31.12.2010 k 31.12.2006
cena tepla primar v K&¢/GJ bez DPH 508,50 443,50 420,00
cena tepla primar v Ké/GJ véetné DPH 584,78 487,85 441,00
cena tepla sekundar v Ké/GJ bez DPH 593,00 516,00 485,00
cena tepla sekundar v K&/G)J véetné DPH 681,95 567,60 509,25
vySe DPH 15% 10% 5%
prodej tepla v GJ 242 814 313918 364 182
pocet pripojenych odbérnych mist 314
pocet pripojenych domacnosti 3300
Zdroj: Veolia Energie ML, s.r.o.
Nakladani s odpady
Tabulka 6: Produkce odpadl ve mésté
rok celkova z toho produkce z toho mnoistvi z toho z toho z toho
produkce smésného vytiidéného odpadu objemny nebezpecny ostatni
odpadi komunalniho odpadu  (plast,papir,sklo) odpad odpad
2006 3286t 2560t 417t 198 t 12 t 99t
2010 3192t 2321t 489 t 290t 41t 88t
2014 2984t 2045t 562t 260t 3t 114 t

Zdroj: Méstsky urad, odbor Zivotniho prostredi

Produkce odpad(l klesd podle krajskych i méstskych statistik. V roce 2012 bylo v kraji podle CSU

vyprodukovano celkem 86 332 tun komunalniho odpadu. Ve srovnani s predchazejicim rokem se tak
produkce komundlniho odpadu sniZila 08,4 % a predstavuje 285 kg odpadu na 1 obyvatele.
V celorepublikovém srovnani se Karlovarsky kraj umistil na 5. misté pomysiného Zebticku, za

Plzenskym, Kralovéhradeckym, Libereckym a Jihomoravskym krajem.

Data za mésto Marianské Lazné vykazuji polovi¢ni hodnotu (cca 150 kg odpadu na obyvatele a

rostouci podil vytfidéného odpadu, ktery v kraji ¢ini jenom 12,8 % ale ve mésté zhruba dvojnasobek).

Ve mésté se kromé nadob na sbér tfidéného odpadu (plast, papir a sklo) nachazi také kontejnery na

sbér textilu a obuvi a vroce 2016 se planuje umistnéni nadob na sbér bioodpadu. Sbér pouZitych

baterii a zativek je realizovan prostfednictvim nékolika sbérnych mist v obchodech. Obcané s trvalym

pobytem ve mésté maji moznost jakykoliv odpad z nekomercni ¢innosti zdarma odevzdat ve sbérném

dvore, ktery spravuje Technicky a dopravni servis, s.r.o..
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